SELBSTBREMSENDE MOTOREN: ANWEISUNGEN FUR EINE
ORDNUNGSGEMARE VERWENDUNG

ABMESSUNGEN

Was die Aulenmalie betrifft, gelten die Daten der normalen Serienmotoren mit Ausnahme der
Lange, die sich aufgrund des Luftergehauses erhoht.

Da das Luftergehause das Bremsaggregat enthalt, ist es notwendigerweise langer.

Man sollte diese Erhéhung daher bertcksichtigen, die in mm flr die verschiedenen GroRRen in der
untenstehenden Tabelle genannt wird:
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Lange L mm.
Bremsart

Grofe K AC S L1 nur fiir K und AC

56 248 / / 274,00

63 264 264 222 291,50

A 299 299 265 332,00

80 344 344 296 380,00 Alb.Post. 14,30 *

908 375 375 300 430,00

90L 400 400 325 455,00

100L 450 450 390 520,00

112M 509 509 408 578,00

1328 583 583 470 682,00 Alb.Post. 28x60*

132M 621 621 510 690,00 Alb.Post. 28x60*

160M 780 780 630 870,00

160L 834 834 674 914,00
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EINSTELLUNG DER BREMSE

Von Zeit zu Zeit muss die Abmessung des Luftspalts Uberprift werden, da sich der Bremsbelag der
Bremsscheibe abnutzt.



Wenn dieser Wert erhoht ist, warmt sich der Elektromagnet starker auf, und die fur die Anziehung des
Ankers notwendige Mindestspannung erhoht sich immer weiter, bis die Netzspannung nicht mehr

ausreicht. Dadurch wird die Anziehung des Ankers unsicher und fihrt zu einem Gleiten der Scheibe
(mit daraus folgender Uberhitzung und Abnutzung sowie Uberlastung des Motors) und starken
Schwingungen.

Um dies zu vermeiden, muss die Einstellung der Bremse viel friiher erfolgen, d.h. wenn der Luftspalt
ca. 0,7 mm betragt.

Dazu wie folgt vorgehen:

* Vergewissern Sie sich zunachst, dass der Motor und die Bremse von der Stromleitung getrennt sind.
Das Bremsaggregat darf nicht heild sein und sollte eine gewisse Zeit lang still stehen, bis es
entsprechend abgekuhlt ist.

« Nehmen Sie einen Dickenmesser zur Hand und stellen Sie den Dicke des Keils auf 0,20 mm ein.

Anschliel3end fihren Sie folgende Arbeitsschritte durch:

BREMSART ,,AC“ UND ,,K“
* Lockern Sie die Muttern an den Befestigungsschrauben Nr.9.
* Fuhren Sie das auf 0,2 mm eingestellte Dickenmessgerat in den Luftspalt ein.

* Betatigen Sie die Schrauben Nr. 9 so lange, bis das Dickenmessgerat sich noch bewegen lasst, den
Elektromagneten und Anker jedoch leicht beriihrt. Uberpriifen Sie, dass dies fiir den gesamten Umfang

gilt.

* AnschlieRend ziehen Sie die Befestigungsschrauben Nr. 9 fest.

BREMSART ,,S“

* Fuhren Sie das auf 0,2 mm eingestellte Dickenmessgerat in den Luftspalt zwischen dem Reibmaterial
und dem Lufter ein.

« Schrauben Sie die Mutter Nr. 7 entweder auf oder an. Auf diese Weise nahert oder entfernt sich der
Lafter

vom Reibmaterial.

« Stellen Sie den Abstand so ein, dass das Dickenmessgerat beide Korper leicht streift.

ELEKTRISCHE ANSCHLUSSE



BREMSARTEN ,,K“ UND ,,S“:

Da diese Bremsen mit Gleichstrom gespeist werden mussen, sind sie an einen ,Stromgleichrichter*
angeschlossen, der sich in dem Klemmenbrett befindet und seinerseits mit der Stromversorgung des
Motors verbunden ist. Bei den Drehstrommotoren wird er zwischen einer Phase und dem Sternpunkt
angeschlossen, bei den Einphasenmotoren hingegen direkt an die Leitungsklemmen.

Im Folgenden wird das Beispiel fur die Spannungsverteilung bei ,Standardmotoren® gezeigt.
ANSCHLUSSPLANE

Drehstrommotor mit einer Drehzahl

Linie

Bremse

Einphasenmotor mit einer Drehzahl

Linie 400V AC 230V AC ~~ -+| 100VDC

| Bremse

Direkter Anschluss
Drehstrom-motor mit einer
Geschwindigkeit

Einphasenmotor mit einer
Geschwindigkeit

230 VAC
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Wenn der Motor mit einer 400 Volt Spannung gespeist wird, liegt die Spannung zwischen einer Phasen
und

dem Sternpunkt bei 230 Volt. Diese Spannung wird im Form von Wechselstrom (AC) abgegriffen und
zum Eingang des Stromgleichrichters geleitet, an dessen Ausgang 100 Volt Gleichstrom (DC) fur die
Speisung der Bremse bereit gestellt werden.




